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PRETURI iN ROMANIA PENTRU NOUA MOTORIZARE FULL HYBRID E-
TECH 160 CP. DUBLU BENEFICIU: MAI MULTA PUTERE, MAI PUTIN
COMBUSTIBIL




full hybrid E-Tech 160 hp

technology full hybrid 160 hp
powerkWihp) = 80436 (109+49)
RPM power max 5,750/7,500
torque (Nm) 172/205

RPMtorquemax  4,000/1,670

CO; from 98 g/km

consumption
(I/100km§) from4.31
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Clientii apreciaza technologia full hybrid E-Tech a Renault

Avand in vedere expertiza sa in domeniul vehiculelor electrice, Renault a dezvoltat acest sistem
inovator de propulsie full hybrid E-Tech in 2021. Peste 150 de brevete au fost depuse pentru
aceasta tehnologie, care are la baza expertiza Renault din Formula 1, in special in recuperarea Si
regenerarea energiei. Motorizarea indeplineste deja standarde inalte de performanta si eficienta pe
multe modele de gama, de la Clio la Rafale.

Renault a vandut peste 750.000 de vehicule echipate cu acest grup motopropulsor full hybrid E-
Tech de la lansarea sa din 2021. Marca se afla in prezent pe locul doi in ceea ce priveste vanzarile
full hybrid (HEV) in Europa, acestea crescandu-si cota de piata cu 7,8% in primul trimestru al lui
2025 comparativ cu aceeasi perioada a anului 2024. Aceasta tendinta subliniaza interesul tot mai
mare al clientilor pentru tehnologia full hybrid ca solutie pentru tranzitia energetica si economica.
Pentru clientii care nu sunt inca pregatiti sa treaca la un vehicul electric, sistemele de propulsie full
hybrid E-Tech ofera toate beneficile motoarelor electrice: pornire silentioasa, condus complet
electric la viteze mici in orase si in jurul lor, precum si regenerarea bateriei prin decelerare si
fréanare, pentru o manevrabilitate si mai mare.

Mai multa putere si performanta full hybrid pentru Captur si Symbioz

in acelasi mod ca in cazul generatiei anterioare, arhitectura hibrida de tip serie-paralel a acestui
nou grup motopropulsor combina doua motoare electrice (un motor electric de 36 kW si un HSG -
High-Voltage Starter Generator de 15 kW) cu un motor pe benzina de 1,8 litri in 4 cilindri de 80 kW
sau 109 CP (69 kW si 94 CP pentru motorul anterior) cuplat la o noua cutie inteligenta multi-
modala fara ambreiaj si o baterie de 1,4 kWh. Acest tip de cutie inteligenta faciliteaza schimburi
rapide si precise ale treptelor de viteza cu pierderi minime de putere. De asemenea, este mai
simpla din punct de vedere mecanic, deci mai fiabila.

Manevrabilitate mentinuta



Injectia indirecta a generatiei anterioare a fost inlocuita cu un nou sistem de injectie directa. Ca
urmare, injectia de combustibil este mai precisa si vaporizarea combustibilului este optimizata la o
presiune de 350 bari pentru 0 mai mare precizie si eficienta in ardere. Acest lucru imbunatateste
performanta motorului, reduce emisiile si contribuie la reducerea consumului de combustibil.

Cuplul este cu 25% mai mare (172 Nm doar pentru motorul cu ardere interna, adica 22 Nm) fata de
versiunea anterioara, cuplul maxim fiind disponibil la turatii mai mici (aproximativ 2.000 rpm),
pentru performante si raspuns mai bune, in special in timpul acceleratiei sau la cresterea vitezei pe
drumuri rapide. Acceleratia este, prin urmare, mai dinamica.

Captur are acum nevoie de 8,9 secunde pentru a accelera de la 0 la 100 km/h, comparativ cu 10,6
secunde anterior, oferind un raspuns mai bun pentru o experienta de condus mai agila.

Symbioz isi imbunatateste, de asemenea, timpul de acceleratie de la 0 la 100 km/h: 9,1 secunde
fata de 10,6 secunde anterior.

O baterie noua de capacitate mai mare - 1,4 kWh

Noul grup motopropulsor full hybrid are o baterie de 1,4 kWh (230V), comparativ cu 1,2 kWh pentru
versiunea anterioara. Capacitatea crescuta a bateriei creste autonomia vehiculului in modul
electric, optimizand eficienta consumului de combustibil si oferind o mai mare flexibilitate soferilor
la calatoriile urbane sau la cele pe distante scurte.

Consum redus de combustibil §i de emisii CO2

Consumul de combustibil este optimizat de functia de frénare regenerativa, combinata cu
capacitatea mare de autoincarcare a bateriei de 1,4 kWh (230V) si eficienta sistemului E-Tech.
Sub capota lui Captur si Symbioz, noul sistem de propulsie full hybrid E-Tech consuma doar 4,4
litri/Z100 km pentru Captur si 4.6 pentru Symbioz, comparativ cu 4,7 litri pentru versiunea anterioara.
Acest sistem optimizat ofera economii de combustibil de pana la 40%, reducand in acelasi timp
emisiile de CO2 la doar 100 g de CO2/km pentru Captur si 105 CO2/km pentru Symbioz.

Schimbari line ale treptelor de viteza

Transmisia cutiei automate mutimodale fara ambreiaj a fost mentinuta: sistemul inlocuieste atat un
pinion, cét si un inel de sincronizare intr-un aspect fara ambreiaj, cu mai putine piese de frecare
pentru niveluri ridicate de eficienta. Cutia a fost reglata pentru schimburi mai rapide si mai line. Ca
urmare, schimbarea treptelor de viteza este mai silentioasa si mai receptiva, reducénd vibratiile si
zgomotul motorului pentru un confort sporit al soferului. in plus, introducerea unui nou schimbator
electronic de viteze (e-shifter) ofera o precizie mai mare si o ergonomie optimizata.

Capacitate de remorcare crescuta

Noul sistem de propulsie full hybrid E-Tech de 160 CP creste, de asemenea, capacitatea de
remorcare de la 750 kg la 1.000 kg. Acest lucru ofera o mai mare flexibilitate soferilor care
tracteaza o remorca sau o rulota.

O gama extinsa de sisteme de propulsie pentru Symbioz

Renault adauga doua noi sisteme de propulsie la gama Symbioz, pentru a raspunde nevoilor
complexe ale clientilor. Noile sisteme de propulsie sunt eficiente, receptive si pe deplin conforme
cu noile standarde de mediu.



e Motorizarea full hybrid E-Tech de 160 CP

full hybrid E-Tech 160 hp

technology full hybrid 160 hp

power kW(hp) = 80+36(109+49)

RPM power max 5,750/ 7,500

torque (Nm) 172/ 205
RPM torque max 4,000/1,670
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o Motorizarea mild hybrid de 140 CP: pe Symbioz, acest prim nivel de hibridizare se bazeaza
pe un motor pe benzina turbo de 1,3 litri in 4 cilindri cu injectie directa. Disponibila cu o cutie
de viteze manuala cu 6 trepte, aceasta versiune atinge un echilibru optim intre performanta si
economie de combustibil. Motorul este sustinut de un alternator de pornire si o baterie litiu-
ion de 12V.

mild hybrid 140 hp

technology mild hybrid 12V
power kW (hp) 103 (140)

RPM power max 4,500

torque (Nm) 260

RPM torque max 3,500

CO, from 134 g/km

consumg)tlon from5.91

(1/100km,
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Cu grupul motopropulsor mild hybrid de 12 V si 140 CP, Symbioz are un cuplu maxim de 260 Nm
disponibil intre 1.750 si 3.500 rpm si un consum combinat de combustibil de doar 5,9 I/100 km, cu



emisii de CO,, incepand de la 133 g/km.

Gama Renault Captur HEV

Versiuni Renault Captur | Motorizari Pret tarif Pret tarif Euro cu TVA
Euro fara
TVA
HEV
evolution E-Tech full hybrid 160 20,748 24,690
techno E-Tech full hybrid 160 22,471 26,740
esprit alpine E-Tech full hybrid 160 24,824 29,540

Gama Renault Symbioz

Versiuni Renault Symbioz = Motorizari pret tarif Euro pret tarif Euro cu TVA
fara TVA
evolution mild hybrid 140 20,714 24,650
E-Tech full hybrid 160 | 23,487 27,950
techno mild hybrid 140 22,479 26,750
E-Tech full hybrid 160 25,252 30,050
esprit alpine E-Tech full hybrid 160 26,933 32,050

iconic E-Tech full hybrid 160 28,193 33,550




Despre RENAULT
Renault, marca istorica de mobilitate si pionier al vehiculelor electrice in Europa, a dezvoltat intotdeauna vehicule

inovatoare. Prin planul strategic ,Renaulution”, Renault s-a angajat intr-o transformare ambitioasa, generatoare de
valoare, indrepténdu-se catre o gama mai competitiva, mai echilibrata si mai electrificatd. Ambitia sa este de a

intruchipa modernitatea si inovatia in tehnologie, energie si servicii de mobilitate in industria auto si nu numai.
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